
 

 

第 104-03 期 

＞＞專題報導 

□淺談車內影像顯示設備                 車安中心 趙新峰 

一、背景 

    隨著科技日新月異，延伸出使用型態的改變，對車輛的要求也不再侷限

於單純的代步工具，車內的影音設備已由早期的收聽廣播或音樂發展至多元

化的影像顯示設備，收看衛星電視或播放影片更是屢見不鮮，但伴隨著由聽

覺轉化成視覺上的過程，駕駛人也將注意力由車前分散到其他地方，由於分

心因素，造成意外發生的風險亦隨之提高；然而，這不僅是對駕駛人本身產

生影響，也同時衍生至周遭的車輛或行人並造成生命財產上的威脅，當然，

會造成分心的原因不僅只有使用車內影像顯示設備而已，邊開車邊使用手機

而發生事故的案例也層出不窮，因此，在行車安全嚴苛的要求下，無論手機、

車內影像顯示設備等消費性科技產品，在民眾駕駛車輛時都將進行使用上限

制，交通部亦為此訂定了相關法令予以規範。 

 

二、何謂車內影像顯示設備 

    車內影像顯示設備可區分為「行車輔助顯示設備」及「娛樂性顯示設備」

二大類： 

(一)「行車輔助顯示設備」泛指能提供駕駛者車輛狀態、交通資訊、氣候資

訊及地圖資訊等有助於車輛行駛安全性相關資訊之設備，包含行車電

腦、衛星導航、夜視系統及車輛週遭影像輔助等相關設備。 

(二)「娛樂性顯示設備」泛指非行車必需且可能影響行車安全之設備，包含

影片播放、電視播放、歌唱功能、遊樂器及網路瀏覽等相關設備。 

 

三、肇事原因分析 

    當因使用車內影像顯示設備或其他原因而分心駕駛，等到發現前方有突



 
發狀況想要閃避或踩煞車時，或許已因為延誤了幾秒而錯過了最佳處理時機

導致意外發生，假設當時的行駛速率為 100 公里/小時，相當於 1 秒行駛了

27.7 公尺，而這短短的 1 秒或 27.7 公尺極可能就是意外會不會發生的關鍵。 

    根據美國國家高速公路交通安全局(National Highway Traffic Safety 
Association,NHTSA) 2012 年美國交通事故報告分析顯示，該年度死亡事故共

計 30,800 起，其中因駕駛分心因素而發生的死亡事故有 3,050 起(約占總死

亡事故比 10%)，並造成 3,328 人死亡(參表一)，另死亡人數按其類型區分，

除了造成 2,010 名駕駛死亡外，更間接導致 778 名乘客及 540 名非乘客死亡

(參表二)；據內政部統計處統計通報資料顯示，102 年 A1 類(註：人員當場

或二十四小時內死亡)交通事故中因未注意車前狀態而造成的交通事故有

381 件(參表三)，佔了所有 A1 類事故的 20.41%(參圖一)，名列肇事原因第二，

且亦有比例逐漸攀升之現象，觀察這二個單位的統計數字可發現，因分心駕

駛所造成的事故的比例及傷害都相當的嚴重。 

 

 

表一、2012 年美國因分心駕駛而致死的車禍統計 

資料來源：National Center for Statistics and Analysis (NCSA), FARS 2012 (ARF) 

 

 

 

表二、2012 年美國因分心駕駛導致人員死亡的類型分析 

資料來源：National Center for Statistics and Analysis (NCSA), FARS 2012 (ARF) 

 

 



 

 
表三、中華民國 102 年交通事故肇事原因分析 

資料來源：內政部警政署 

 

 
圖一、中華民國 102 年交通事故肇事原因比例 

資料來源：內政部警政署 

 



 

 

四、國外法令及規範 

    日本自動車工業協會(Japan Automobile Manufacturers Association,JAMA)
針對車內影像顯示設備的安裝位置、駕駛人使用的安全性以及行車過程中哪

些類型的資訊可於顯示設備上顯示都有著詳細的規範，例如操作時不影響駕

駛人前方視野、操作時雙手不可離開方向盤、不可有使駕駛須長時間凝視螢

幕之訊息、車輛行進間除導航、交通資訊、氣象資訊外不可撥放影片或衛星

電視等規定。 

    美加地區同樣明訂車輛行進間不得觀看影片以致分心駕駛的規定，加拿

大安大略省更是針對分心駕駛祭出重罰，加拿大安大略省警政(Ontario 
Provincial Police)網站指出，汽車駕駛若被指控分心駕駛罪名成立，將會受到

最高 2,000 元加幣的罰鍰和/或監禁 6 個月、吊銷駕照兩年的刑責。 

 

五、國內法令及規範 

    鑒於民眾加(改)裝車內影像顯示設備蔚為風潮，為兼顧民眾需求及維護

行車安全，交通部經參考國外使用管理規範，已完成檢討並分別於車輛安全

檢測基準及道路交通安全規則針對車內影像顯示設備的使用進行規範。 

    交通部於車輛安全檢測基準「二、車輛規格規定」新增「車內影像顯示

設備安裝規定」，規定自 102 年 1 月 1 日起各型式之機車、客車及貨車裝有

車內影像顯示設備者，應符合行駛中自動關閉之規定，但行車輔助顯示設備

不在此限，並在道路交通安全規則第 89 條、第 90 條及附件 15 中分別明訂

車輛使用及加裝娛樂性顯示設備應遵守之規範，規定車輛行駛中應關閉娛樂

性顯示設備，同時，自 103 年 7 月 1 日起，將車內影像顯示設備安裝規定納

入定期檢驗必要項目藉以規範使用中車輛，已達全面化管理。 

    另依據道路交通管理處罰條例第 31 之 1（有礙安全駕駛之電子產品或其

應用程式之處罰），汽/機車駕駛人於行駛道路時，以手持方式使用行動電話、

電腦或其他相似功能裝置進行撥接、通話、數據通訊或其他有礙駕駛安全之

行為者，分別可處新臺幣 3,000 元及 1,000 元罰鍰。 

 



 

 

六、檢測方法 

    依車輛安全檢測基準「二、車輛規格規定」之 7.7「車內影像顯示設備

安裝規定」，針對娛樂性顯示設備進行檢測，其檢測方法為娛樂性顯示設備

須在下列三種狀態下自動關閉，分別為駐煞車未作用，或變速箱檔位位於前

進檔或倒退檔，或車速大於 8 公里/小時，只要符合上述三種狀態之一得視為

符合規定，經由上述三種方式模擬車輛起駛前之狀態，藉以確認娛樂性顯示

設備能達自動關閉之功能。 

七、小結 

    車輛行進間使用車內影像顯示設備勢必會造成駕駛人分心，相較於國外

的管理方式，在國內不僅針對駕駛人進行使用上的管理，並針對新車出廠進

行規範，同時，現今坊間對於車內影像顯示設備的安裝及改裝技術日益見

長，使得原本不得於行駛中播放影片的設備經適度加(改)裝後即可播放，為

了避免類似情形發生，進而造成駕駛人分心，亦規範於使用中車輛定期檢驗

進行確認。 

    而且，基於法規要求，目前各車廠皆已針對旗下新車配置之車內影像顯

示設備進行設置，但最大的關鍵，乃在於車廠以外的民間改裝或自行施工之

娛樂性顯示設備，為了避免觸法，仍建議駕駛者按照法規規定，不僅可減少

檢驗時的麻煩與隨之而來的處罰問題，對於行車安全，也有實質的正面意義。 

    增訂車內影像顯示設備相關規定的主要目的，是要讓駕駛人遵循如何正

確加裝及安全使用。駕駛人駕駛汽車行駛道路時，亦應注意不得邊開車邊操

作或觀看車內影像顯示設備，而相關如衛星導航等行車輔助顯示設備雖然不

在規範內，亦應於起駛前設定妥當後才上路，以維護行車安全。 

 


